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@ Druckluftanlage fur Nutzfahrzeuge 

@ Eine Druckluftanlage fur Nutzfahrzeuge mit einer Brenn- 
kraftmaschine (38) umfaBt einen olgeschmierten Kompres- 
sor (10), der Qber ein Leitungssystem (12) mit einer Anzahl 
von nachgeschalteten Geraten (16. 18, 20) verbunden ist. 
Zwischen den Geraten und dem Kompressor befindet sich 
ein Olabschneider (14), dessen Olsammelraum (24) uber 
Leitungen (28, 32) und ein Ventil (30) mit dem Kurbelgehause 
der Maschine in Verbindung steht. Das Ventil (30) wird in 
vorgegebenen Zeitabstanden oder zu vorgegebenen Zeit- 
punkten jeweils kurzfristig geoffnet, ist im ubrigen aber 
geschlossen. Auf diese Weise wird verhindert, daB der 
Druck der Druckluftanlage in Richtung des Kurbelgehauses 
abgebaut wird und hier ein uberma&ig hoher Druck entsteht. 
Kurzzeitige Offnungsphasen des Ventils (30) reichen dazu 
aus, das angesammelte Ol- und Kondensat-Gemisch mit 
einem DruckstoS in Richtung des Kurbelgehauses zu befor- 
■ dem. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Druckluftanlage fur Nutz- 
fahrzeuge mit Brennkraftmaschine, mit einem olge- 
schmierten Kompressor, einer Anzahl von dem Kom- 
pressor uber ein Leitungssystem nachgeschaltet n Ge- 
raten und einem zwischen dem Kompressor und den 
Geraten angeordneten Olabscheider. 

Der Zylinder eines Luftkompressors erfordert eine 
Olschmiemng, so daB Teile des Ols standig in die abge- 
gebene Druckluft abgegeben werden Der dadurch ge- 
bildete Olnebel stromt zusammen mit der Druckluft zu 
den verschiedenen Geraten und Aggregaten der Anla- 
ge, wie etwa einem Luftbehalter, einer Luftdruckbrem- 
se, einem Luftkuhler- oder -Trockner und verschiede- 
nen Regelorganen. Dadurch kommt es nicht nur zu ei- 
ner storenden Olverschmutzung der verschiedenen Ge- 
rate. Vielmehr gelangt die aus den einzelnen Geraten 
austretende Abluft zusammen mit dem Olnebel schlieB- 
lich an die Atmosphare, so daB auch Gesichtspunkte des 
Umweltschutzes eine Rolle spielen. 

Es hat verschiedene Vorschlage zur Beseitigung der 
Olspuren in der Druckluft gegeben. Nach der DE- 
A-35 46 496 soil der Abluftausgang der Druckluftgerate 
in die Saugleitung der Brennkraftmaschine m undent Auf 
dies Weise wird das Ol im Zylinder der Maschine ver- 
brannt, jedoch werden die verbleibenden Ruckstande 
wiederum fiber das Auspuffsystem an die Atmosphare 
abgegeben. GemaB der EP-A-0 206 356 sind die Abluft- 
ausgange der Druckluftgerate mit dem Auspuffsystem 
der Maschine verbunden. Der Auspufftopf soil nicht nur 
eine Verbrennung der Olruckstande bewirken, sondern 
zugleich die Funktion eines Schalldampfers zur Damp- 
fung des Austrittsgerausches der Abluft ubernehmen. 
Auch hier gelangen zumindest die Verbrennungsruck- 
stande des Ols an die Atmosphare. 

Auch die DE-A-41 09 177 beschreibt die Verwendung 
eines Olabscheiders in einer Druckluftversorgungsein- 
richtung fur Druckluftanlagen von Fahrzeugen, jedoch 
soil in diesem Falle das angesammelte Kondensat- 
Schmierdl-Gemisch manuell abgelassen und sodann "or- 
dentlich entsorgt" werden. Diese Losung stellt entspre- 
chend hohe Anforderungen an die Zuverlassigkeit des 
Fahrers und setzt das Vorhandensein eines Altolsam- 
melbehalters voraus, wenn die Entsorgung zumindest 
im Rahmen der bestehende Moglichkeiten ordnungsge- 
maB erfolgen soIL 

Die DE-A-30 01 486 befaBt sich mit einer kombinier- 
ten Schalldampfer- und Olabscheidevorrichtung, geht 
aber auf die Art der Beseitigung des angesammelten Ols 
nicht ein, so daB hier offenbar auch an eine manuelle 
Entsorgung mit den zuvor genannten Nachteilen ge- 
dacht wird. 

Allen zuvor geschilderten, bekannten Systemen ist im 
ubrigen gemeinsam, daB das angesammelte Ol beseitigt, 
also verbrannt oder anderweitig "entsorgt" wird, und 
dem System somit verlorengeht Es muB also standig 
frisches Schmierdl zugegeben werden. Dies gilt auch 
und insbesondere fur den Fall, daB in der ublichen Weise 
der Kompressor unmittelbar der Brennkraftmaschine 
zugeordnet und mit deren Olsystem verbunden ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Druckluftanlage der obigen Art mit Olabscheider zu 
schaffen, bei der das abgeschiedene Ol im System erhal- 
ten bleibt und eine Belastung der Atmosphare vermie- 
den wird. 

Diese Aufgabe wird bei einer Druckluftanlage der 
gattungsgemaBen Art dadurch geldst. daB der Olsam- 



melraum des Olabscheiders uber eine Leitung mit dem 
Kurbelgehause der Brennkraftmaschine verbunden ist 
und daB in der Leitung ein im Norcnaif all geschlossenes 
Ventil angeordnet ist, das in der gedffheten Stellung 
5 eine Verbindung zwischen dem Olabscheider und dem 
Kurb Ig hause herstellt. 

Das abgeschiedene Ol gelangt also innerhalb des 
Kurbelgehause in den Olsumpf und kann weiter genutzt 
werden, so daB unndtige Olverluste vermieden werden. 

io Das gleichzeitig anfallende Kondensat wird im Kurbel- 
gehause rasch verdampft Durch Verwendung eines 
normalerweise geschlossenen Ventils wird sicherge- 
stellt, daB ein Druckabbau in der Druckluftanlage und 
ein unerwunschter Oberdruck im Kurbelgehause der 

15 Maschine vermieden werden. Das Ventil kann manuell 
oder durch automatische Steuerung in vorgegebenen 
Zeitabstanden oder zu vorgegebenen Zeitpunkten 
kurzzeitig gedffnet werden, so daB der Oberdruck in der 
Druckluftanlage das Ol- und Kondensat-Gemisch durch 

20 die Leitung in das Kurbelgehause druckt. Die Offnungs- 
zeiten des Ventils konnen dabei wegen des bestehenden 
Druckgefailes sehrkurz gehalten werden. 

Eine periodische Offnung des Ventils kann in verhalt- 
nismaBig einf acher Weise dadurch erreicht werden, daB 

25 jeweils beim SchlieBen des Ziindschlosses ein Zeitrelais 
aktiviert wird, das das Ventil fur eine vorgegebene kur- 
ze Zeitspanne offneL 

Im folgenden werden bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiele anhand der beigefugten Zeichnung naher erlau- 

30 tert. 

Die einzige Figur ist eine schematische Darstellung 
der erfindungsgemaBen Druckluftanlage. 

Wie es in der Zeichnung gezeigt ist, ist ein Kompres- 
sor 10 mit Hilfe einer Druckluftleitung 12 mit einem 
35 Olabscheider 14 und uber diesen mit einem Lufttrock- 
ner 16, einem Schutzventil 18 und schlieBlich einer An- 
zahl von Luftbehaltern 20 einer Luf tdruck-Bremsanlage 
und gegebenenf alls nicht gezeigten Nebenverbrauchern 
verbunden. 

40 Am Boden des mit 22 bezeichneten Gehauses des 
Olabscheiders 14 bildet sich ein Olsammelraum 24, der 
uber ein unten offenes Steigrohr 26 an eine Leitung 28 
angeschlossen ist Die Leitung 28 stellt uber ein im dar- 
gestellten Beispiel elektromagnetisches Ventil 30, eine 

45 weitere Leitung 32 und einen schematisch angedeuteten 
EinlaBstutzen 34 eine Verbindung zu der mit 36 bezeich- 
neten Olwanne einer Brennkraftmaschine 38 her. 

Der von dem Kompressor 10 erzeugte Luftdruck 
druckt in dem Gehause 24 des Olabscheiders 14 das 

50 angesammelte Ol- und Kondensat-Gemisch durch das 
Steigrohr 26 in die Leitung 28. Hier staut es sich vor dem 
Ventil 30, bis in vorgegebenen Intervallen oder zu vor- 
gegebenen Zeitpunkten das Ventil 30 kurzfristig gedff- 
net wird. In diesem Falle druckt der Luftdruck das Ol- 

55 und Kondensat-Gemisch rasch weiter durch die Leitung 
32 und den EinlaBstutzen 34 in die Olwanne 36. 

Beim dargestellten Beispiel erfolgt die Steuerung des 
Ventils 30 uber ein Zeitrelais 40, das uber eine Steuerlei- 
tung 42 beim SchlieBen des Zundschalters 44 angesteu- 

60 ert wird und das elektromagnetische Ventil 30 kurzfri- 
stig uber eine elektrische Leitung 46 in die ge6ffnete 
Stellung schaltet Die Offnung des Ventils 30 kann aber 
auch manuell, etwa mit Hilfe eines in der Fahrerkabine 
angeordneten Schalters oder Knopfes erfolgen, oder es 

65 konnen bestimmte Parameter des Fahrbetriebes, etwa 
di Fahrzeit oder die Fahrstrecke, zur periodischen Off- 
nung des Ventils 30 herangezogen werden 

Obgleich d r Kompressor 10 in der Zeichnung als 
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gesonderte Einheit gegenuber der Brennkraftmaschine 
38 dargestellf ist, wird der Kompressor in der Praxis in 
der Regel unmittelbaf mit der Brennkraftmaschine ver- 
bunden sein und durch diese angetrieben werden. 



1. Druckluftanlage fur Nutzfahrzeuge mit Brenn- 
kraftmaschine, mit einem 6lgeschmierten Kom- 
pressor (10), einer Anzahl von dem Kompressor io 
liber ein Leitungssystem (12) nachgeschalteten Ge- 
raten (16, 18, 20) und einem zwischen dem Kom- 



melraum (24) des Olabscheiders (14) uber eine Lei- 15 
tung (28, 32) mit dem Kurbelgehause der Brenn- 
kraftmaschine (38) verbunden ist, und daB in der 
Leitungein im Normalfall geschlossenes Ventil(30) 
angeordnet ist, das in der geoffneten Stellung einer 
Verbindung zwischen dem Olabscheider (14) und 20 
dem Kurbelgehause herstelit 

2. Druckluftanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Ventil (30) mit Hilfe eines 
Zeitrelais (40) zu vorgegebenen Zeitpunkten fur je- 
weils eine kurze Zeitspanne in die Offnungsstellung 25 
umschaltbarist 

3. Druckluftanlage nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Zeitrelais (40) jeweils durch 
SchlieBen des Zundschalters (44) aktivierbar ist 

4. Druckluftanlage nach einem der vorgehenden 30 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ven- 
til (30) ein elektromagnetisches Ventil ist 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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